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La difficulty d'atteindre, avec un vebicule, 
dans un certain milieu, de grandes vitesses, 
reside dans ie fait que la resistance due au 
frottement croit avec le carre" de la vitesse. 
Dans Teau, la resistance s'opposant h 
1'avance des vehicules est particulierement 
grande, en sorte que, meme en employant 
des moteurs tres puissants, on n'a jamais 
depasse une certaine vitesse d ? environ 
150 km. a Theure. 

Pour pouvoiT atteindre des vitesses plus 
elevees, on engendre, suivant le procede 
selon i'invention, au moyen d'aubes, des 
forces servant non settlement au mouve- 
1 5 ment progressif , mais qui agissent egalement 
a 1'eneontre de la pesanteur. De ce fait, le 
corps du vehicule est maintenu, en marche, 
entierement ou en partie au-dessus de Feau. 
H s'ensuit que la vitesse relative, par 
20 rapport a Feau de toutes ou d'a peu pres 
toutes les parties se trouvant dans 1'eau 
du vehicule en mouvement, est inferieure 
h la vitesse de marche. 

Le dessin annexe sert a illustrer le nou- 
veau procede. 

La fig. 1 represents schematiquement 
et a titre d'exemple, un vehicule aquatique 
a propulsion selon 1'invention, en vue late- 
rale ; 

La fig. 2 en est une vue en plan ; 
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La fig. 3 represente une roue a aubes en 
vue schematique; 

Les fig. 4 a 6 font voir des details de la 
roue & aubes. 

Le vehicule represente 1 rappelant par 35 
sa forme une automobile, possede, comme 
dispositif de propulsion, un arbre portant 
deux roues a aubes 2, a 1'avant et a I'arriere. 
La distance comprise entre les roues a 
aubes est plus grande pour 1'arbre anterieur ho 
que pour 1'arbre posterieur. Les roues a 
aubes 2 sont constituees par un corps de 
roue 3 portant des aubes d'acier 4 bombees 
dans le sens de leur longueur et de ieur 
largeur, c*est-a-dire qu'elles presentent une 45 
certaine courbure avec convexity tournee 
vers 1'exteneur et, lateraiement, elles posse- 
dent des bords 5 releves, en vue d'empecher 
un eclaboussement sur les cotes. Les aubes 
sont rivees au corps de roue. Elles forment 00 
avec un rayon r (fig. 3) un angle a. Quand 
une telle roue a aubes 2 plonge dans 1'eau 
et tourne k un n ombre de tours n dans le 
sens de la fleche dessin ee a la fig. 3, les 
aubes exercent sur Teau des forces dont la 55 
resultante est R. Cette r^sultante peut etre 
decomposee en une compos ante verticale V 
representant une compensation au moins 
partielle du poids du vehicule, et en une 
oomposante horizon tale H servant a com- 60 
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penser la resistance offerte par Feau et par 
Fair, Le rapport V : H peut £tre varie a 
volonte"dans de larges iimites par varia- 
tion de Fangle a des aubes. 
5 En admettant par exemple pour ie vehi- 
cule un poids de 800 kg., on pourra poser, 
que la somme des quatre composantes 
verticales V des quatre roues a aubes doit 
aussi etre egale a 800 kg. En admettant 

1 o une surface totale efficace des aubes dont 

la projection sur un plan horizontal serait 
d'environ 0,16 m 2 , on peut calculer la vitesse 
moyenne des aubes neeessaire et la compo- 
sante. verticale V. D'apres la formule de 
1 5 la resistance d'une plaque plane "se mouvant' 
dans 1'eau en direction perpendieulaire 

V 

a son plan, on a : P = f 2g # ^ * a va * etir 
de ? pouvant varier d'environ 1,25 a 2; 
20 on en deduit en substituant : 800 = 
V 

1,25 — . 0,16 . 1000. 

y- = sS* 8o ; v = ^ 9 m see. 

Pour compenser le poids du vehicule, 

2 5 il faut une puissance d'environ : 

L = t?.P= 9 . 800= 7200 m. kg. /sec — 
env. 100 C. V. 

Quand le nombre de tours de la roue a 
aubes et, par consequent, v augmentent. 

3o les roues a aubes 2 se soulcvent davantage 
hors de Teau, en sorte que v diminue et 
en outre / devient egaJement plus petit- 
La composante horizontal H fournit 1" acce- 
leration du vehicule et sret a vaincre la 

35 resistance offerte par 1'eau et par I'air. 
Au repos et en marche lente, le veliicule 
flotte comme un bateau. Pour la propulsion, 
on utiiise un moteur de vehicule 6 qui, par 
Tintennediaire d'un meeanisme d^multi- 

J o plicateur 7, travaille sur un arbre longitu- 
dinal 8, lequel entraine les arbres 10 des 
roues a aubes, au moyen d'engrenages 9. 
La direction a lieu au moyen d'un gouvernail 
aerien 11 pouvant etre actionne depuis le 

^ 5 siege du pilote ; en marche lente, le gouver- 
nail plonge dans 1'eau par sa partie inf erieure 
12. On pourrait eventuellement prevoir un 
gouvernail de profondeur aerien avec sur- 
faces stabilisatrices, en vue de la compen- 



sation de faibles deplacements de poids. 00 
On donnera avantageusement au v6iucule 
une forme exterieure favorable pour vaincre 
~la resistance de i'air. 

Quand les roues a aubes toument. chaque 
aube deerit une cycloide. Au sommet de la 55 
cyeloide, les vitesses absolues sont elevees. 
Les aubes passant dans cette zone subissent 
une resistance elevee de Tair. Pour reduire 
la resistance due k I'air, la partie superieure 
de chaque roue a aubes est enfermee avan- 60 
tageusement dans une enveloppe protec- 
trice 13. On pourrait aussi munir le vehicule 
de surfaces portantes destinees a augmenter 
les compdsantes agissajit a Fencontre de la 
pesanteur. On peut aussi prevoir une marche 65 
arriere du moteur, . 

RESUME. 

L'invention comprend : 

I. Un procede de propulsion d'un vehicule 
aquatique, caracterise en ce qu'au moyen 70 
d'aubes, on engendre, outre le mouvement 
progressif, des forces agissant a 1'encontre 
de la pesanteur^ de facon que le corps du 
vehicule en mouvement soit maintenu au 
moins en partie au-dessus de 1'eau ; 7 b 

II- Un dispositif de propulsion de vehi- 
cules aquatiques, travaillant suivant le 
proeede selon I, caracterise en ce que les 
aubes sont conformees de faeon k produire 
le mouvement de progression et a compen- 80 
ser au moins partiellement le poids du vehi- 
cule. 

Ce dispositif pouvant etre caracterise 
en outre par les points suivants pris en 
combinaison ou separement : 85 

a. Les aubes presentent une courbure 
avec convexite tournee vers rexteneur, et 
elles possedent. iateralement, des bords 
releves vers i'exterieur. en vue d'eviter un 
£claboussement sur les cotes; 90 

b. Le vehicule est muni, a- Tavant et a 
i'arriere, d'un arbre portant deux roues k 
aubes, la distance comprise entre les deux 
roues a aubes etant plus grande pour un 
arbre que pour l autre. 90 

Oswn STETTLER. 

Par preemption r 
O. G DILLON. 
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